OPIS TECHNICZNY
Do projektu wykonawczego branzy drogowej zwigzanego z przebudowg drég
gminnych (ulica Nowozielna, Kasztanowa) o fgcznej dfugosci 0,8567km w
Suchowoli:
w obrebie dziafek : 408/2, 407, 370/8, 399/3, 896, 884/1

Obejmuje przebudowe poprzez:
— roboty przygotowawcze
— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe
— odwodnienie
— wykonanie warstw konstrukcyjnych podbudowy
— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych
— wykonanie zjazdow

— wykonanie oznakowania pionowego

1. Podstawa opracowania.

1.Umowa z Urzedem Gminy w Suchowoli

2.Zatozenia programowe opracowane przez Urzad Miejski w Suchowoli

3.Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

4.Mapy sytuacyjno- wysokosciowe w skali 1:500

5.Rozporzgdzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne.

6.Rozporzgdzenie M.T.iG.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie.

7.0bowigzujgce normy i przepisy

2. Przedmiot i cel inwestyciji.

2.1. Zakres calego zamierzenia.
Projekt swym zakresem obejmuje:

budowe drég gminnych na odcinkach:
- Ulica Nowozielona odc.l w km roboczym 0+000+0+610,40 dtugosci 0,61040km
- Ulica Kasztanowa odc.ll w km roboczym 0+000+0+107,90 dtugosci 0,10790km

- Ulica Kasztanowa odc.lll w km roboczym 0+000+0+138,40 dtugosci 0,13840km
w granicach istniejgcych paséw drogowych w/w ulic.



2.2. Kolejnos¢ realizacji obiektow i branz.

Celem opracowania jest rozwigzanie problemow technicznych przebudowy ulicy Kasztanowej i
Nowozielonej w Suchowoli. Budowa ulic nastapi w jednym etapie. .

Podstawowe elementy robét:

— roboty przygotowawcze

— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe

— odwodnienie korpusu drogowego

— wzmocnienie istniejgcych warstw konstrukcyjnych podbudowy i jezdni

— wykonanie zjazdéw na posesje

— wykonanie ciggoéw pieszych

— 0znakowanie pionowe

3. Charakterystyka stanu istniejagcego.

3.1. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
= Zakres opracowania obejmuje droge gminng ulice Nowozielong na odcinku od
skrzyzowania z ulica Gonigdzkg do skrzyzowania z ulicg Piaskowg oraz ulice Kasztanowa,
w zakresach przedstawionych w p.2.1.w granicach istniejgcych paséw drogowych.
Teren objety opracowaniem zagospodarowany jest w nastepujgcy sposob:

dziatka Nr 408/2 stanowi pas drogowy drogi powiatowej(ulica Gonigdzka),

dziatka Nr 407 stanowi pas drogowy drogi gminnej (ulica Nowozielona —odc.I),

dziatka Nr 370/8 stanowi pas drogowy drogi gminnej (ulica Sportowa),

dziatka Nr 399/3 i 896 stanowi pas drogowy drogi gminnej (ulica Kasztanowa odc.Il i l11),
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dziatka Nr 884/1 stanowi pas drogowy drogi gminnej (ulica Kasztanowa),

Podstawowe parametry techniczne odcinka drogi objetego opracowaniem

- klasa techniczna L o predkosci projektowej — 40 km/h.

- kategoria ruchu — KR 1

- szeroko$¢ jezdni ulicy Nowozielonej —6,00 m

- szeroko$¢ jezdni ulicy Kasztanowej —5,50 m

- szerokos$c¢ chodnikéw — 1,50 m

- spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy)

- szerokos¢ pasa drogowego (zmienna)- 9,0-12,0m

Nawierzchnia jezdni i chodnikéw ulicy jest w bardzo ztym stanie technicznym . Jezdnia i

chodniki sg urzadzone na odcinku ulicy Nowozielonej oraz nieurzgdzone o nawierzchni zwirowej
na odcinku ulicy Kasztanowej. Cata nawierzchnia jezdni bitumicznej i 2Zwirowej jest
zdeformowana i posiada liczne odksztatcenia i nieréwnosci.
Pod warstwg nawierzchni na ulicy Wierzbowej stwierdzono wystepowanie gruntéw nasypowych
postaci piaskow srednioziarnistych i pospdtek , ktérych grubos¢ jest bardzo zréznicowana i

wynosi 10+40 cm. Istniejgca nawierzchnia ulicy Kasztanowej i Nowozielonej na odcinku od



skrzyzowania z ulicg Gonigdzkg zlokalizowana jest w pasie drogowym.
Odwodnienie jezdni odbywa sie metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych w
strone ulicy Piaskowej, a na odcinku Il i lll na teren przylegtych posesiji.
Projektowane odcinki w/w ulicy przebiegajg w terenie zurbanizowanym z wystepujgcg po
obu stronach zabudowa jednorodzinng.

Istniejgca jezdnia i chodniki ulicy Kasztanowej posiada nawierzchnie zwirowa.

3.2. Przewidywane zmiany w zagospodarowaniu terenu,
Projektowane parametry techniczne nie wprowadzg =zasadniczych zmian w sposobie
zagospodarowania terenu. Pas drogowy drogi gminnej pozostanie pasem drogowym.

Inwestor posiada prawo do dysponowanie przedmiotowym terenem

3.3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
Na powierzchni dziatek stanowigcych pasy drogowe dréog gminnych projektuje sie wykonanie
przebudowy elementéw drogi. W zakresie robot ujeto budowe jezdni o dwdéch pasach ruchu
szerokosci 5,50 m na odcinku Il i lll ulicy Kasztanowej oraz 6,0m na odcinku | ulicy Nowozielonej
a warstwy konstrukcyjne wzmocnione. Projektowane chodniki po obu stronach w/w ulicy
szerokosci -1,50m.
Nawierzchnia na zjazdach i podjazdach z kostki brukowej utatwi wiaczanie sie do ruchu.
Wymiana oznakowania pionowego w znacznej mierze przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
ruchu.
Projektowang niwelete jezdni dostosowano do istniejgcego profilu. W miejscach wystepowania
odksztatcen skorygowano z uwzglednieniem grubosci warstwy wyréwnawczej.

Projektowana niweleta podtuzna nie wptynie ujemnie na uksztattowanie otaczajgcego terenu.

3.4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych elementéw zagospodarowania
Po wybudowaniu powierzchnia poszczegdlnych elementéw drogi bedzie ksztaltowata sie
nastepujgco:

Ulica Nowozielona

» nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego gr.5cm .- 3669,30 m?,

» nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr.8cm. na wjazdach — 345,65 m2,
» nawierzchnia chodnikéw z betonowej kostki brukowej gr.6cm — 1587,0 m?,
>

trawniki — 74,2 m2?,

Ulica Kasztanowa

» nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego gr.8cm (4+4).- 1396,65 m?,

» nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr.8cm. na wjazdach — 501,97 m2,
» nawierzchnia chodnikéw z betonowej kostki brukowej gr.6cm — 496,05 m?,

> trawniki — 543,9 m2,



3.5. Rozwiagzania techniczno budowlane.
a) Rozwigzania sytuacyjne.
Istniejgce skrzyzowania zaprojektowano jako jednopoziomowe zwykte. Lokalizacje i sposob
wyokraglen krawedzi jezdni w obrebie skrzyzowan i szczegdétowy przebieg trasy w planie

pokazano na mapie sytuacyjno-wysokosciowej (zat. nr 1).

Szczegotowy przebieg trasy w planie :
Ulica Nowozielona odc.l

Wi1km 0+072,54 zatamanie trasy w prawo a=0,25509
W2km 0+183,96 zatamanie trasy w prawo a=1,25799
Wskm 0+217,25 zatamanie trasy w lewo a=0,41289
Wakm 0+353,12 zatamanie trasy w lewo a=0,36259

YV V V V V

Wskm 0+446,20 zatamanie trasy w prawo a=0,11859
Ulica Kasztanowa odc.ll

» Odcinek prosty na dtugosci 107,90m
Ulica Kasztanowa odc.llI

» Odcinek prosty na dtugosci 138,40m

W obrebie projektowanych wjazdéw oraz skrzyzowan zaprojektowano obnizenie kraweznika
poprzez wbudowanie kraweznika najazdowego.
b) Rozwigzania wysokosciowe.
Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie dostosowania do istniejgcej nawierzchni, zjazdow i
istniejgcej nawierzchni ulicy .
Nadano spadki podiuzne i poprzeczne gwarantujgce prawidiowe odwodnienie metodg
powierzchniowego sptywu wéd opadowych.
Spadki poprzeczne zjazdéw dostosowano do spadkow podtuznych jezdni projektowanych ulic.
c) Przekroje normalne .
Nr 1 Nowozielona odc.l w km 0+000+0+260 i km 0+390-0+610,40,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- szerokos$¢ chodnika — obustronnie 1,40 m

- spadki poprzeczne chodnika — 2% do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na tawie betonowej z oporem
Nr 2 Nowozielona odc.l w km 0+260-0+390

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,40 m

- spadki poprzeczne chodnika — 2% do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na tawie betonowej z oporem

- poszerzenie podbudowy betonowej $r.szer.0,4m po stronie prawej



Nr 3 Ulica Kasztanowa odc.ll w km 0+000+0+107,90,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m

- szerokos¢ chodnika — str prawa 1,40m
- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
- spadki poprzeczne chodnika — 2% do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem

Nr 4 Ulica Kasztanowa odc.lll w km 0+001,50+0+138,40,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m

- szeroko$¢ chodnika - obustronnie 1,40m
- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%
- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na tawie betonowej z oporem

d) Konstrukcjaitechnologia nawierzchni jezdni.
Konstrukcje i technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:
— zatozeh programowych inwestora
— analizy no$nosci istniejgcej nawierzchni

— przyjeto kategorie ruchu KR1 z obcigzeniem 12 osi obl.100kN/ pas/dobe .

Przekroje konstrukcyjne podbudowy i nawierzchni przedstawia sie nastepujaco:

Konstrukcja nawierzchni na jezdni ulicy Nowozielonej o nawierzchni bitumicznej odc.l

e warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC8S — 5cm
e warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej AC11W — gr. wg obliczen

¢ istniejaca nawierzchnia bitumiczna

Konstrukcja nawierzchni na jezdniach o nawierzchni bitumicznej na ulicy Kasztanowej odc.ll i
1l

warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC8S — 4cm

warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej AC11W — 4cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gorna — 15cm
podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna — 15cm

e warstwa odsgczajaca z piasku $rednioziarnistego -gr. 15 cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach,

* nawierzchnia z kostki wibroprasowanej grubosci — 8cm



* podsypka piaskowa grubosci — 3cm

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie -gr. 20 cm

3.6. Dostepnosé dla niepetnosprawnych.

W ramach prowadzonej inwestycji przewiduje sie budowe istniejgcych chodnikow i miejsc
postojowych, z dostosowaniem do korzystania dla osb niepetnosprawnych.

Po wybudowaniu poprawa parametréw techniczno eksploatacyjnych drogi  utatwi
niepetnosprawnym poruszanie sie. Wykonanie ramp przy przejsciach dla pieszych, zmiana
geometrii niwelety jezdni, rownosci podtuznej i poprzecznej jezdni i chodnikéw zapewni komfort
jazdy, co dla niepetnosprawnych jest jednym z podstawowych warunkéw. W zwigzku z
wykonaniem nowej nawierzchni na zjazdach, poprawig sie warunki bezpieczenstwa przy

wigczeniu sie do ruchu .

3.7. Dane techniczne charakteryzujgce wplyw na srodowisko i zdrowie ludzi

Do podstawowych czynnikéw majgcych wptyw na $rodowisko nalezy zaliczy¢ iloS¢ i jakos¢
odprowadzanych Sciekéw, rodzaj i zasieg emisji zanieczyszczeh gazowych i wytwarzanych
odpadéw, oraz emisje hatasu i wibracji. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana budowa w znacznej
mierze ograniczy wptyw kazdego tych czynnikéw. Poprawiajgc rownos$¢ podtuzng i poprzeczng
nawierzchni, umozliwiony zostanie bezpieczniejszy przejazd pojazdéw a tym samym zmniejszymy
ilo§¢ wydalanych spalin. Zredukowany zostanie rowniez poziom hatasu i wibracji.

Nie przewiduje sie, aby projektowana przebudowa przyczynita sie do wytworzenia Sciekow.
Budowa nie spowoduje zmiany stosunkow wodnych. Wykonanie robé6t zapewni prawidtowe

odwodnienie pasa drogowego i spowoduje sprawny sptyw wéd opadowych.

3.8. Warunki geotechniczne
Na podstawie wynikéw badan geotechnicznych znajdujgcych sie w archiwum inwestora,
stwierdzono wystepowanie pod istniejgcg nawierzchnig ulic gruntéw niewysadzinowych w
postaci pospoétek, piaskdow srednioziarnistych. Na odcinku projektowanych robét podtoze

zaliczono do grupy nosnosci G1.

4. Obiekty inzynierskie.

Na projektowanym odcinku ulicy Nowozielonej wystepuje przepust z rur betonowych @60

przewidziany do oczyszczenia.

5. Kolidujace uzbrojenie.

Istniejgce doziemne linie telekomunikacyjne kanalizacyjne i wodociggowe posadowione w

obrebie projektowanych odcinkéw ulic nie kolidujg z projektowanymi elementami roboét.

Jesli zajdzie koniecznos¢ wykonania robot ziemnych w poblizu kabli i innych urzadzen

podziemnych, nalezy je prowadzi¢ recznie pod nadzorem gestoréw poszczegélnych sieci.

Jesli zajdzie koniecznos¢ wykonania robot ziemnych w poblizu kabli i innych urzadzen

podziemnych, nalezy je prowadzi¢ recznie pod nadzorem gestoréw poszczegélnych sieci.
Istniejgce punkty geodezyjnej osnowy pomiarowej nalezy w trakcie prowadzenia robot

zabezpieczy¢ przed zmiang ich potozenia sytuacyjnego i wysokoScioweqo.




6. Informacja o terenach zamknietych.

Nie wystepuja.

7. Informacja o terenach gérniczych.

Nie wystepuja.

8. Informacja o wigczeniu drég publicznych.

Na odcinku drogi objetym zakresem opracowania wystepujg jedynie wloty drég publicznych
kategorii gminne;j.
10. Informacja o terenach objetych ochrong konserwatorska

Nie dotyczy

11. Informacja o terenach objetych ochrona przyrody.

Na trasie przebiegu budowanego odcinka drogi nie wystepujg rezerwaty, parki narodowe, ani

obszary objete ochrong na podstawie prawa miedzynarodowego.

12. Uzgodnienia.

Projekt uzgodniono z nizej wymienionymi jednostkami:

1) Telekomunikacja Polska S.A. Obszar Pionu Sieci Obszar w Biatymstoku

2) ZEBiatystok Dystrybucja Sp. z 0.0., Rejon Energetyczny Dystrybucji w Sokétce
3) CENTROKOM Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji w Suchowoli

Zakres i forme uzgodnien pokazano na planie sytuacyjno — wysokos$ciowym - zatgcznik nr 1

13.Ochrona srodowiska.

» Przebudowa przedmiotowego ciggu nie bedzie miata ujemnego wplywu na
srodowisko ani na zmiang stosunkéw wodnych. Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie
realizacji przebudowy bedzie ona oddziatywaé¢ na $rodowisko przez stosunkowo
krétki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu cigzkiego
sprzgtu, tj. koparek, rowniarek, walcow drogowych do zaggszczania, samochodow
cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie wymierne korzysci dla
srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji salin o mniej niz 20% oraz nie
nastapi wzrost zuzycia surowcoOw (w tym wody), materiatow, paliw, energii.

» Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady: czas budowy nalezy skrocié
do minimum:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia gleby 1 wod zwigzkami ropopochodnymi,
— sprzet powinien poruszaé si¢ w obrebie placu budowy,
— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wylaczone,
— praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dzienne;.
Przewidziane zostaty, zabezpieczenia i $rodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia
wszelkich niekorzystnych wplywow na $rodowisko zaréwno w fazie budowy jak i

eksploatacji. Ponize] przedstawiono mozliwe wplywy zwigzane z realizacja projektu oraz



zabezpieczenia i srodki do tagodzenia tych wptywow:

Emisja halasu. Planuje si¢ przeszkolenie zatogi oraz odpowiednig organizacj¢ pracy,
pozwalajaca unikng¢ zwigkszonej emisji hatasu w porach najbardziej ucigzliwych dla
mieszkancow. Prace budowlane prowadzone beda od godziny 7.00 do 18.00.

Zapylenie. Przewiduje si¢ polewanie woda powierzchni i materialtdow mogacych
powodowac najwigksze zapylenie.

Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykato si¢ praktycznie w pasie
drogowym, poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany gtownie wlasnie tam.
Ucigzliwosci zwigzane z emisjg zanieczyszczen b¢da miaty charakter przejsciowy a nie
dlugoterminowy.

Mozliwe awarie sprzg¢tu i zwigzane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substancji.
Zapewnione zostang odpowiednie srodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stoma, szmaty.
Wibracje pochodzace od cigzkiego sprzgtu. Nie beda miaty znaczacego wpltywu na
otoczenie i1 ludno$¢ ze wzgledu na to, ze droga potozona jest w wigkszej czgéci poza
obszarem zabudowanym.

Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostang najbardziej korzystne drogi dojazdowe i
objazdowe. Zostang one bardzo doktadnie opisane i oznaczone.

Powstale odpady stale. Powstate w wyniku realizacji projektu odpady (gruz betonowy,
destrukt z masy bitumicznej) zostang przetworzone i ponownie wbudowane w podbudowy
lub pobocza. W przypadku niemozliwosci przetworzenia cze$ci odpadow nastgpi ich
utylizacja zgodnie z ustawg o ochronie srodowiska.

Wplyw na wody gruntowe. Jako glowny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostala
mozliwo$¢ wyciekdéw substancji ptynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania
skutkom takich awarii zostang zapewnione w postaci: trocin, piasku, stomy 1 szmat.
Wplyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacj¢ drogi wptyw na
krajobraz bedzie miat charakter przejSciowy, zwigzany jedynie z pojawieniem si¢ maszyn
na modernizowanej drodze.

Wplyw na architekture. Praktycznie nie bedzie wystepowat ze wzgledu na to, Ze projekt
przewiduje jedynie modernizacje istniejgcej drogi.

Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejgcego
pasa drogowego.

Wplywy zwigzane z fazg eksploatacji oraz zabezpieczenia 1 srodki do tagodzenia ich:

Zwigkszenie ruchu. Moze spowodowa¢ zwigkszenie iloSci wypadkow na tej drodze.
Przewiduje si¢ odpowiednie oznakowanie najbardziej niebezpiecznych odcinkéw tej drogi.

Emisja halasu. Zrodlem hatasu beda przejezdzajace ta droga pojazdy. Dzigki modernizacji
nawierzchni zwirowej (eliminacja efektu ,tarki”), brukowcowej 1 bardzo zniszczonej
bitumicznej na nowa z betonu asfaltowego emisja halasu zmniejszy si¢ szacunkowo o ok.
50 %.

Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrocenie czasu podrdzy na
tym odcinku szacunkowo o ok. 30 %. Dzigki temu a takze bardziej rOwnomiernej pracy
silnikow spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, b¢dzie zamykato
si¢ w pasie drogowym.

Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciggu roku od zakonczenia robot
budowlanych samoistnie porastaja trawa, ktéra zapewni filtracje zanieczyszczen
niesionych przez wodg z jezdni.



14.Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

Ze wzgledu na rodzaj przewidzianych robdt nie zachodzi konieczno$¢ przygotowania
Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia. Moze zaistnie¢ sytuacja przygotowania takiego
planu ze wzgledu na planowany czas wykonania robdt. W planie nalezy szczegodlnie zwrdcicé
uwage na zagrozenia mogace wystapi¢ w trakcie wykonywania projektowanych robot oraz
sposobu ich minimalizacji z uwzglednieniem mozliwosci wykonawcy. Plan powinien
zawiera¢ informacje dotyczace nastepujacych zagadnien:

14.1. Zakres robot.

1) odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych drog w terenie rowninnym

2) wykonanie wykopdw mechanicznie

3) wykonanie nasypow

4) profilowanie i zaggszczenie podloza pod warstwy konstrukcyjne

5) wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
warstwa dolna, gr. w-wy $rednio 15cm

6) wykonanie podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa
gOrna, grubos¢ warstwy 15cm

14.2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych podlegajacych adaptacji lub rozbiorce.
Nie wystepuja roboty rozbidrkowe.

14.3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktore mogg stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Nie wystepuja.

14.4. Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystepowania.

Zagrozenia mogg wystapi¢ podczas pracy sprzetu budowlanego podczas robot ziemnych 1
nawierzchniowych. Moga wystgpi¢ zagrozenia spowodowane silnymi wiatrami lub

wyladowaniami atmosferycznymi i intensywnymi opadami deszczu.

14.5. Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robo6t budowlanych,
stosownie do rodzaju zagrozenia.

Pomimo, ze droga stuzy tylko do ruchu lokalnego teren robot powinien by¢ oznakowany.

14.6. Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed

przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych.

14.6.1. Okreslenie zasad postgpowania w przypadku wystgpienia zagroZenia
Nadzor techniczny i robotnicy musza by¢ przeszkoleni z przepisow BHP i ppoz. zgodnie z
obowigzujacymi przepisami. Przed przystagpieniem do robdt stwarzajacych wigksze

zagrozenie, robotnicy muszg by¢ poinformowani o rodzaju zagrozenia i pouczeni 0 sposobie



wykonania roboty. Kazdy robotnik powinien pisemnie potwierdzi¢, ze przeszedt

przeszkolenie stanowiskowe.

14.6.2. Koniecznos¢ stosowania przez pracownikow srodkow ochrony indywidualnej,
zabezpieczajgcych przed skutkami zagroZen.
Wszyscy pracownicy muszg by¢ wyposazeni sg w kamizelki ostrzegawcze i hetlmy

przeciwuderzeniowe.

14.6.3. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

Roboty szczegolnie niebezpieczne musza by¢ wykonywane pod nadzorem kierownika
budowy lub majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres robét. Nadzér techniczny

powinien posiada¢ aktualne przeszkolenie z przepiséw BHP i ppoz.

14.7. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialow, wyrobow,
substancji oraz preparatdéw niebezpiecznych na terenie budowy.
Materiatéw, wyrobdw, substancji oraz preparatow niebezpiecznych na budowie nie

przewiduje sig.

14.8. Wskazanie Srodkoéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub ich sasiedztwa, w tym zapewniajacych bezpieczng i
sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i
innych zagrozen.

Podczas pracy sprzetu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego poblizu maja
obowigzek zachowaé szczegdlng ostroznos¢ i nie dopusci¢ osob postronnych. Pracownicy
wyznaczeni do wspotpracy ze sprzgtem oraz operatorzy sprzetu muszg by¢ przeszkoleni przed
przystapieniem do poszczegolnych robdt. Operatorzy sprzetu budowlanego powinni posiadaé
wymagane na danym sprz¢cie uprawnienia. Sprzgt pracujacy na budowie powinien sprawny i

mie¢ wazne badania techniczne.

14.9. Wskazane miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw

niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.
Dokumentacja budowy przechowywana bedzie przez kierownika budowy. Kierownik

budowy ma obowiazek zabezpieczy¢ dokumentacje¢ przed zniszczeniem i zapewni¢ dostep do

niej organom kontrolujgcym.

15.Stan terenowo — prawny.



» Planowana inwestycja znajduje si¢ na dzialkach ewidencyjnych: 408/2, 407, 370/8,
399/3, 896 i 884/1 obr¢b Suchowola;. Gmina Suchowola posiada prawo do
dysponowania tymi dziatkami.

16.Projekt stalej organizacji ruchu.

» Projekt statej organizacji ruchu zostal sporzadzony i1 dotaczony do niniejszej
dokumentacji. Wykaz znakow drogowych oraz lokalizacja i sposob ich
rozmieszczenia podano na planie sytuacyjnym. Do ustawienia zaprojektowano
wymian¢ istniejacych znakow ostrzegawczych oznaczajacych skrzyzowania i
przejscia dla pieszych na projektowanym odcinku.

» Przed przystgpieniem do robot wykonawca musi przygotowaé ,,Projekt czasowej
organizacji ruchu” na okres prowadzenia robo6t i przedstawi¢ odpowiednim organom
do zatwierdzenia. W trakcie robot oznakowanie musi by¢ utrzymywane w dobrym
stanie. W czasie prowadzenia robot nalezy zapewni¢ dojazd do posesji, a o
utrudnieniach w dojezdzie odpowiednio wczesniej powiadamia¢ witascicieli.

17.Postanowienia koncowe.

Roboty nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacjami technicznymi 1 polskimi
normami. Materialty uzyte do budowy muszg posiada¢ $wiadectwa jakosci. Roboty
ulegajace zakryciu musza by¢ odebrane przez Inspektora Nadzoru.

Sokétka, wrzesien 2015 Opracowal:
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